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1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Hauptei-
senbahnstrecken oder Gro3flughafen und anderer Larmquellen, die zu
bertcksichtigen sind
Neumunster ist eine kreisfreie Stadt in Schleswig-Holstein und grenzt an die
Kreise Plon, Segeberg und Rendsburg-Eckernforde. Sie ist die viertgrofite
Stadt des Landes und liegt etwa 30 Kilometer sidlich der Landeshauptstadt
Kiel und etwa 60 Kilometer nérdlich von Hamburg. In der Innenstadt von Neu-
minster sind alle zu einem Oberzentrum gehérenden Einkaufs- und Dienstleis-
tungseinrichtungen vorhanden®.

In Neumdinster leben rund 77.600 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand

12/2014) auf einer Flache von 71,63 km2. Daraus ergibt sich eine Bevolke-
rungsdichte von zirka 1.080 Einwohnern je km2. Die Stadt hat rund 41.200
Wohnungen®.

Westlich von Neumtinster verlauft die BAB A7. Die Stadt ist Giber drei An-
schlussstellen an die Autobahn angebunden. Sidlich von Neumunster verlauft
die B205 von der BAB A7 in Richtung Osten zur BAB A21. In Neumunster tref-
fen die Hauptverkehrsachsen B430 (Wasbeker Straf3e, nordlicher Stadtring,
Ploner Stral3e), L67 (Tungendorfer Stral3e), L318 (Kieler StralRe), L319 (Al-
tonaer Stral3e), L322 (Haart, Segeberger Stral3e), L323 (Hansaring sudlich der
B430, Holsatenring, Sachsenring) und L328 (Rendsburger Stral3e) aufeinan-
der. Sie werden in einem Stadtring um die Innenstadt herum gefihrt.

Neumunster liegt an den Haupteisenbahnstrecken Hamburg — Kiel und Neu-
minster - Flensburg mit Umsteigemdglichkeiten in den Regionalverkehr Rich-
tung Rendsburg, Bad Segeberg, Bad Bramstedt und Heide. Der Bahnhof be-
findet sich zentral in der Innenstadt und wurde 1844 zusammen mit der Bahn-
strecke Altona - Kiel erdffnet.

Die Industrie- und Gewerbegebiete in (Westen und Suden) der Stadt sind ver-
kehrlich gut angebunden. Die Wohngebiete finden sich, getrennt durch die Ver-

Ministerium fur landliche Raume, Landesplanung, Landwirtschaft und Tourismus des Lan-
des Schleswig-Holstein. Regionalplan fur den Planungsraum Ill. Kiel 2001.

Entsprechend Landesportal Umgebungslarm des Landes Schleswig-Holstein.
(www.umweltdaten.landsh.de). Stand 01.10.2015.
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kehrsachsen, Uber das gesamte bebaute Stadtgebiet verteilt. Die Umgebung
von Neumdunster wird im Regionalplan als landlicher Raum klassifiziert.

Bei der strategischen Larmkartierung waren die HauptverkehrsstraBen® mit ei-
nem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von jeweils mehr als drei Millionen
Fahrzeugen zu berlcksichtigen. Dazu gehdren in Neumunster die BAB A7,
B205, B430, L67, L318, L319, L322, L323 und L328 (siehe Tabelle 1 und Ab-

bildung 1).

Tabelle 1:  Ubersicht der HauptverkehrsstraRen in Neumiinster*
Hauptverkehrs- DTV Korrekturfaktor Vou (km/h)™
stralRe StraRenoberflache Pkw/Lkw

52.800 bis

BAB A7 64.080 0 dB(A) ohne, (130/80)
B205 16.932 bis
Siudspange 11.708 0 dB(A) 1007100
B430
Wasbeker Str., 11.580 bis
nordlicher Stadt- 24.100 0dB(A) S0/50
ring, Pléner Str.
L67 8.394 0 dB(A) 50/50
Tungendorfer Str. '
L318 abschnittsweise 50/50,
Kieler StralRe 13.996 0dB(A) 30/30
L319 11.970 bis 0 dB(A abschnittsweise 50/50,
Altonaer Strale 17.763 (A) 60/60
hié\zrt 8.011 bis abschnittsweise 50/50,
Segeberger Str. 19.910 0 dB(A) 70/70
L323
Han_sarlng, Holsa- | 11.970 bis 50/50
tenring, Sachsen- | 24.100
fing 0 dB(A)
L328 19.325 bis 0 dB(A) abschnittsweise 50/50,
Rendsburger Str. | 18.251 80/80, 100/80, 120/80

" Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV)
3 Millionen Kfz/Jahr entsprechen einem DTV von rd. 8.200 Kfz/Tag

™ zulassige Hochstgeschwindigkeit

HauptverkehrsstralRen nach ULR sind Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en sowie
grenziberschreitende StralRen mit mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Kreis-

oder StadtstralBen mit entsprechendem Verkehrsaufkommen sind keine Hauptverkehrsstra-

Ren im Sinne der ULR.

Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein. Kartenservice Umgebungslarm. Stand 09/2015.
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Abbildung 1:

Verkehrsmengen in Neuminster entsprechend der Larmkartie-
rung des Landes Schleswig-Holstein, basierend auf Verkehrszah-
lungen von 2010, teilweise aktualisiert
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Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG® (ULR) sind auch Haupt-
eisenbahnstrecken mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zigen pro Jahr zu bertcksichtigen (s. Kap. 1.3). Dazu gehdren in Neumunster
die Strecke Hamburg - Kiel und Neuminster — Rendsburg. Sowohl die strategi-

® RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25. Juni 2002 wber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189,

S.12.

LARMKONTOR GmbH

LK 2015.208 6/37



LARMKONTOR
GmbH

Entwurf W
Larmaktionsplan der Stadt Neumunster zur 2. Stufe der ULR

1.2

1.3

1.4

sche Larmkartierung als auch die Larmaktionsplanung fur diese Haupteisen-
bahnstrecken werden vom Eisenbahnbundesamt (EBA) durchgefiihrt®.

Von Fluglarm - entsprechend den Vorgaben der ULR?® - ist Neumiinster nicht
betroffen.

Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Neumuinster
Fachdienst Stadtplanung / Stadtentwicklung

Brachenfelder StraRe 1 — 3
24534 Neumunster

Telefon: 04321/ 942 -0
Fax: 04321/ 942 - 2648

E-Mail: guenther.jans@neumuenster.de
Internet: www.neumuenster.de
Gemeindeschlissel: 01004000

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaR 88 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz’ (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden
fur ,...Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstra3en mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ztigen pro Jahr und
GrofR¥flughafen...”. Die Larmaktionsplane sind spatestens alle 5 Jahre zu tber-
prufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Die Vorgaben fir die Inhalte des
Larmaktionsplans ergeben sich aus Anhang V und Anhang VI der ULR.

Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kdnnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Stérungen der Nachtruhe oder durch eine einge-
schrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon ausdriicken. Hier setzt

® Nach § 47e des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgéange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt geandert am 20.11.2014; BGBI. | S. 734.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), zuletzt gedndert am 20.11.2014; BGBI. | S. 734.

LARMKONTOR GmbH LK 2015.208 7137



LARMKONTOR
GmbH

Entwurf W
Larmaktionsplan der Stadt Neumunster zur 2. Stufe der ULR

die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie an. Die Richtlinie sieht
vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, Grol3flughafen sowie Ballungsraumen
zu kartieren und die Offentlichkeit Giber die Ergebnisse zu informieren.

Die StralRenlarmkarten sind vom Ministerium fiir Energiewende, Landwirtschatft,
Umwelt und landliche Raume erstellt worden und in einem Kartenservice unter
www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas fur alle kartierten Hauptverkehrsstra-
Ben der 2. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in Schleswig-Holstein veroffent-
licht.

Die Schienenlarmkarten sind vom EBA erarbeitet und unter dem Kartenservice
www.laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
fur alle kartierten Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe der ULR veroffentlicht.

veroffentlicht worden.

Der ULR sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erfor-
derlichkeit einer Malinahmenplanung im Larmaktionsplan vorliegt.

Der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen hat sich 2008 dafiir ausgesprochen,
dass bei Immissionswerten von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnight MaBnahmen
zur Larmminderung durchzufthren sind, um Gesundheitsgefahrdungen auszu-
schlieBen®.

Die nationale Gesetzgebung zur Umsetzung der ULR® konnte sich jedoch nicht
auf eine Konkretisierung und Vereinheitlichung von Grenzwerten einigen. So
war die ursprtinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines
Ausldsekriteriums fur larmmindernde Maflinahmen, wenn Immissionswerte von
65 dB(A) Lpen’ und 55 dB(A) Lyign: ° vorliegen, nicht beschlossen worden.

Ein EU-Pilotverfahren in Baden-Wirttemberg macht allerdings deutlich, dass
die EU-Kommission nicht nur von Stadten und Gemeinden mit erheblichen
Larmproblemen die Erstellung einer Larmaktionsplans erwartet'!, sondern von

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU); Umwelt und
Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300 (2008).

®  Lpen - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG (iber die "Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei
werden die Abendstunden (18:00 — 22:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die
Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

% Lyight - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG (iber die "Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm" zu verwendender Larmindex fiir den Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr).

' Larmschutz Baden-Wirttemberg. Herausgeber: Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur.

April 2014
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allen Gemeinden bei denen Betroffenheiten von tiber 55 dB(A) Loen® und tber
50 dB(A) LNigmlO im Rahmen der Larmkartierung ermittelt wurden. Demnach
sind alle Gemeinden, fur welche die gemeindespezifische Betroffenheitsanaly-
se larmbetroffene Personen ausweist, in der Pflicht, in Form eines Larmakti-
onsplans ihre Larmprobleme und Larmauswirkungen zu analysieren und zu re-
geln (§ 47d BImSchG)™.

Zudem werden Larmminderungsmalinahmen an bestehenden Stral3en des
Bundes nur auf Grundlage der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)*2 durchgefiihrt. Die
Richtlinie sieht vor, dass LarmminderungsmalRnahmen bei Grenzwerten von
Uber 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten umge-
setzt werden konnen. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist
eine Berechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90* erforderlich,
die aber von der im Rahmen der strategischen Larmkartierung der Umge-
bungsrichtlinie anzuwendenden VBUS™ abweicht. Daher kénnen die in der
Larmkartierung nach ULR ermittelten Immissionswerte nur zur Orientierung
herangezogen werden, sie haben keine bindende Wirkung fur den Stra3enbau-
lasttrager.

Nach der ,Richtlinie fir die Férderung von MaRnahmen der Larmsanierung an
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes**® kénnen Larmsanierungsmaf-
nahmen durchgefihrt werden, wenn die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht Ubersteigen. Ein Rechtsanspruch besteht nicht.
Dabei ist zu beachten, dass bei der Larmsanierung die nationalen Berech-
nungsvorschrift nach Schall 03'7 fiir eine Férderung herangezogen wird. Diese
kann geringfiigig von den in der strategischen Larmkartierung ermittelten Wer-
ten abweichend.

2 Heinrichs, E. und Hintzsche, M.: Larmbilanz 2015 — Stand der Larmaktionsplanung in

Deutschland. In Larmbekampfung 10/2015.

13 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes

(VLarmSchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben
des BMVBS vom 25.06.2010.

" Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fiir Verkehr 1990.

> Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS),

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit 2006.

'8 Richtlinie fiir die Forderung von MaRnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der

Eisenbahnen des Bundes, Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen 2013

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) Berechnung
des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03). Stand 19. Dezember 2014.

17
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Weitere nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2 Bewertung der Ist-Situation

Im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind fir die strategi-
sche Larmkartierung schalltechnische Berechnungen aus Griinden der Ver-
gleichbarkeit zwingend vorgeschrieben. Bei einer flachigen Erfassung fir einen
durchschnittlichen Jahreswert ist dies mit Messungen praktisch nicht realisier-
bar. Die Larmberechnung basiert auf gemessenen Werten und bertcksichtigt
somit die tatsachlichen Umweltbedingungen. Im Regelfall liegen Vergleichs-
messungen unter den berechneten Werten.

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Hauptverkehrsstral3en

Tabelle 2:

Ubersicht der Belastungssituation in Neumiinster

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Menschen
in Neumunster nach der veroéffentlichten Larmkartierung des Landesamtes fir
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Stand 02.04.2013

Loen Belastete Men- Lnight Belastete Men-
dB(A) schen Stral3enlarm dB(A) schen Stral3enl&rm
Uber 55 bis 60 2.780 Uber 50 bis 55 2.050

Uber 60 bis 65 2.010 Uber 55 bis 60 1.750

Uber 65 bis 70 1.680 Uber 60 bis 65 850

Uber 70 bis 75 670 Uber 65 bis 70 190

Uber 75 150 Uber 70 0

Summe 7.290 Summe 4.840

Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en in Neumunster belas-
teten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, Stand 02.04.2013

Loen dB(A) Erlsfhe In Wohnungen Schulen E;igléff
55 - 65 dB(A) 12,969 2561 6 3
65 - 75 dB(A) 3,684 1.259 0 0
Gber 75 dB(A) 0,920 78 0 0
Summe 17,573 3.898 6 3

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstral3en in Neumunster finden sich in An-

lage 2.

Gegenuber der Larmkartierung zur 1. Stufe der ULR von 2008 hat sich die Be-
lastetenzahl verdoppelt. Dies ist in der erweiterten Betrachtung begriindet.
Wahrend in der 1. Stufe Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 6 Mio. Fahrzeugen
zu betrachten waren, sind es in der 2. Stufe alle Hauptverkehrsstral3en mit

LARMKONTOR GmbH
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mehr als 3 Mio. Fahrzeugen. Dadurch ergeben sich deutlich mehr zu betrach-
tende StralRenabschnitte mit entsprechend mehr Belasteten.

Haupteisenbahnstrecken
Tabelle 3: Ubersicht der Belastungssituation in Neumiinster

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Men-
schen in Neuminster nach der verdoffentlichten Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes, Stand 2015

Loen Berl]astete Men- Lnight Berllastete Men-
schen schen
dB(A) Schienenlarm dB(A) Schienenlarm
Uber 55 bis 60 6.120 Uber 50 bis 55 4,290
Uber 60 bis 65 1.580 Uber 55 bis 60 1.200
Uber 65 bis 70 680 Uber 60 bis 65 520
Uber 70 bis 75 280 Uber 65 bis 70 230
uber 75 170 uber 70 120
Summe 8.830 Summe 6.360

Geschétzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken in Neumtinster be-
lasteten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, Stand 2015

Loen dB(A) Erlsfhe In Wohnungen Schulen E;igléff
55 - 65 dB(A) 7,96 6.358 24 2
65 - 75 dB(A) 2,00 775 0 0
tiber 75 dB(A) 0,76 139 0 0
Summe 10,72 7.272 24 2

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecken in Neumdnster finden sich in
Anlage 3.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind zunachst die von Umgebungslarm
am starksten belasteten Bereiche zu betrachten, um die Anzahl der Burger mit
hohen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Fir
die Mallnahmenplanung sind jedoch keine Grenzwerte oder Ausléseschwellen
vorgegeben. Daher werden vordringlich die Bereiche betrachtet, in denen eine
sehr hohe Belastung besteht (s. Tabelle 4).

Zur Bewertung der Belastungssituation wird auf den Leitfaden fur die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie®® zu-

8 | eitfaden fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie, Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche Raume des
Landes Schleswig-Holstein, 2007.

LARMKONTOR GmbH LK 2015.208 11/37
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rickgegriffen (s. Tabelle 4), der fir die Bewertung der Larmsituation die Anga-
ben in den vorhandenen Regelwerken zur Orientierung heranzieht. Ein gesetz-

licher Anspruch auf Larmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.
Tabelle 4:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen (Leitfaden fur die
Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umge-
bungslarmrichtlinie®®)

Pegelbereich | Bewertung Hintergrund zur Bewertung
>70dB(A) | sehr hohe - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97" konnen
Loen Belastung Uberschritten sein
> 60 dB(A) - diese Larmbeeintrachtigungen kénnen so intensiv
Lnight sein, dass im Einzelfall straRenverkehrsrechtliche An-
ordnungen, aktive oder passive Schallschutzmalfi-
nahmen umgesetzt werden
65-70 dB(A) | hohe Belastung - fir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete kon-
Lpen nen die Vorsorgewerte gem. 16. BImSchV* iiber-
55-60 dB(A) schritten sein
Lnight - Larmbeeintrachtigungen wiirden bei Neu- und Um-
baumafinahmen in 0.g. Gebieten Schutzauflagen
auslosen
- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgefahrdung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts (SRU)®
< 65 dB(A) Belastung / Belds- | - Vorsorgewerte nachts fir reine und allgemeine
Lpen tigung Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der
<55 dB(A) 16. BImSchV*® kénnen tiberschritten sein
Light - Larmbeeintrachtigungen l6sen bei Neu- und Umbau
in 0.g. Gebieten Larmschutz aus
- mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)?
- langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)®
Hauptverkehrsstral3en

In der Stadt NeumUinster sind ca. 7.260 Personen und somit gut 9 % der Ein-
wohner durch Umgebungslarm von Hauptverkehrsstra3en (> 3 Mio. Kfz/a) mit
Uber 55 dB(A) Lpen betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung
tber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Lnight Sind 2.500 bzw. 2.790 Personen, also
rund 3,5 % der Anwohner in Neumunster, durch die Hauptverkehrsstral3en be-
troffen.

9 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036).
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Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) und Lyigh: Uber 60 dB(A) sind
in Neumunster entsprechend der Ergebnisse der strategischen Larmkartierung
Schleswig-Holstein 820 (1 %) bzw. 1.040 (1,4 %) Bewohner ausgesetzt.

Die Zahl der von Umgebungslarm durch HauptverkehrsstralRen mit mehr als
3 Mio. Kfz pro Jahr betroffenen Personen in Neumunster ist bezogen auf die
Gesamteinwohnerzahl als durchschnittlich zu bewerten.

Die zugrundeliegende Larmkartierung der 2. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie
ist aus dem Jahr 2012 und berucksichtigt Verkehrszahlen aus dem Jahr 2010.

Haupteisenbahnstrecken

2.3

In der Stadt Neumunster sind ca. 8.830 Personen und somit rund 11 % der
Einwohner durch Umgebungslarm von Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zi-
ge pro Jahr) mit tber 55 dB(A) Lpen betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung
Uber 65 dB(A) Lpen oder 55 dB(A) Lyigne Sind 1.130 (1,5 %) bzw. 2.070 (2,7 %)
Personen durch die Haupteisenbahnstrecken betroffen.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) und Lyigh: Uber 60 dB(A) sind
in Neumunster entsprechend der Ergebnisse der Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes 450 (0,6 %) bzw. 870 (1,1 %) Bewohner ausgesetzt.

Die Zahl der von Umgebungslarm durch Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
30.000 Zugen pro Jahr betroffenen Personen in Neumdunster ist bezogen auf
die Gesamteinwohnerzahl als durchschnittlich zu bewerten.

Durch die Bahnstrecken werden zwar mehr Anwohner betroffen, allerdings ist
der Anteil an hohen und sehr hohen Belastungen durch die Hauptverkehrsstra-
3en hoher.

Die Larmberechnungen bertcksichtigen ein ,fir die LA&rmemissionen aus-
schlaggebendes und hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittliches
Jahr* (VBUS™).

Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Praktisch im gesamten innerortlichen Hauptverkehrsstral3ennetz treten hohe
Belastungen von tber Lpen > 65 dB(A) bzw. Lyighe > 55 dB(A) an den straf3en-
zugewandten Gebaudefassaden auf.

LARMKONTOR GmbH LK 2015.208 13/37
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2.3.1 B430
Die héchsten Larmbelastungen mit Lpen > 75 dB(A) bzw. Lyign: > 65 dB(A) be-
stehen in Neumitinster an den stralRenzugewandten Gebaudefassaden an der
FeldstralRe und punktuell an der Ploner Stral3e (s. Abbildung 2). Hier ist auch
die Gemeinschaftsschule Neumunster-Brachenfeld (IGS) randlich mit bis zu
59 dB(A) Loen betroffen®.

Abbildung 2: Belastete Gebaude an der B430 in Neumuinster (Feldstral3e und
Ploner Strafie), Lnignt

Legende

I Gebacude mit Fassaden LNight ar. 65 dB(A)
I Gebacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
],', Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstrallen

Sehr hohe Larmbelastungen mit Lyigh > 60 dB(A) bestehen ebenfalls an den
stralRenzugewandten Gebaudefassaden an der Wasbeker Stral3e (s. Abbildung
3). Hier wird an der Wasbecker Stral3e / Hansaring die Walter-Lehmkuhl-
Schule mit 55-65 dB(A) Lpen betroffen.

Auch an den straBennahen Gebaudefassaden an den Strafl3en llsahl, Tungen-
dorfer Stral3e und Goethe Stral3e treten sehr hohe Larmbelastungen auf, mit
Lnight > 60 dB(A) (s. Abbildung 4).

2% Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume. Kartenservice
Umgebungslarm. Stand 06.10.2015.
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Abbildung 3: Belastete Gebaude an der B430 in Neumunster
(Wasbeker Straf3e), Lnight

Legende
I Gebacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)
I Gebacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)

Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralen
. - .
l - .

| ] .
. Gemeindegrenzen

‘--ﬂ

Abbildung 4: Belastete Gebaude an der B430 in Neumdinster
(Ilsahl, Tungendorfer Stral3e, Goethe Strafie), Lyignt

Legende
I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)
I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)

Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralten
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2.3.2 L323
Entlang des sudlichen Abschnitts des Stadtrings bestehen abschnittsweise
sehr hohe Belastungen am Holsatenring mit Lyight >60 dB(A) (vgl. Abbildung 5).
Insbesondere der Abschnitt von der Werderstral3e bis zur Eisenbahnbricke ist
durch die durchgéngige beidseitig strallennahe Bebauung sehr stark betroffen.
Im weiteren Verlauf bis zum Haart finden sich ebenfalls sehr stark belastete
Wohngebaude. Aber auch die straRenzugewandten Fassaden des Friedrich-
Ebert-Krankenhauses werden nachts mit tiber 55 dB(A) Lnigh: Und ganztags mit
bis zu 70 dB(A) Lpen belastet®.

Abbildung 5: Belastete Geb&aude an der L323 in Neumuinster
(Holsatenring), Lnignt

Legende

I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)
I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
B Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralten
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2.3.3 L322

Sehr hohe Belastungen entsprechend der Bewertung gemafn dem Leitfaden fur
die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie'® bestehen mit Lyigne >60 dB(A) auch entlang der L322 an den stra-
Rennahen Fassaden der angrenzenden Wohngeb&ude. Dies betrifft die Stra-
Ren Haart und Segeberger Straf3e (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6: Belastete Gebaude an der L322 in Neumuinster
(Haart und Segeberger Stral3e), Lnignt

Legende

I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)
I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralien
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2.3.4 L1328
Die Wohngeb&ude am sudlichen kartierten Abschnitt der Rendsburger Stral3e,
im Bereich der Holstenhallen, sind ebenfalls durch sehr hohe Belastungen mit

Lnight >60 dB(A) belastet (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 7: Belastete Geb&aude an der L328 in Neumuinster
(Rendsburger Straf3e), Lyignt

Legende

I Gebacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)

I Gevacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralten
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2.3.5 L318

An den Gebauden entlang der L318, Kieler Stral3e, treten nur an einem Ge-

baude (Schanze am See) sehr hohen Belastungen auf. An den Ubrigen stra-
Rennahen Gebauden bestehen hohe Belastungen von 55 bis 60 dB(A) Lyight
(s. Abbildung 8). Zu beriicksichtigen ist, dass die Bahntrasse parallel verlauft
und so den Bereich zusatzliche mit La&rm belastet (s. Kap. 2.3.7 und 3.2.5).

Abbildung 8: Belastete Gebaude an der L318 in Neumunster
(Kieler Straf3e), Lyignt

Legende

Il Gcvacude mit Fassaden LNight or. 65 dB(A)
Il Gevacude mit Fassaden LNight or. 60 dB(A)
Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstraten
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2.3.6 L319und L67
Entlang der Altonaer Stral3e (L319) und der Tungendorfer Stral3e (L67) wurden
an den strallennahmen Wohngeb&uden hohe Larmbelastungen mit von 55 bis

60 dB(A) LNight (s. Abbildung 9) ermittelt.

Abbildung 9: Belastete Gebaude an der L319 (Altonaer Strafie), Lnignt

-

Legende

B Gebacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)
I Gebacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

— Hauptverkehrsstraien

Abbildung 10: Belastete Gebaude an der L67 (Tungendorfer Strafie), Lnignt

Legende

B Gebacude mit Fassaden LNight gr. 65 dB(A)

B Gebacude mit Fassaden LNight gr. 60 dB(A)
Gebaeude mit Fassaden LNight gr. 55 dB(A)

Hauptverkehrsstralten
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Die Tungendorfer Stral3e wurde nur im sudlichen Abschnitt kartiert, da die Ver-
kehrsmenge im nérdlichen Abschnitt unter 3 Mio. Kfz. / Jahr liegt, und sie somit
entsprechend der Definition der ULR nicht mehr als Hauptverkehrsstral3e ein-
zustufen ist und im Rahmen der Larmaktionsplanung demzufolge nicht zu be-
trachten ist (vgl. Kap. 1.3).

2.3.7 Schienenlarm

Die vom EBA erarbeitete strategische Larmkartierung der Haupteisenbahnstre-
cken (Anlage 3 sowie die Tabelle 3) zeigt, dass es entlang der Bahnstrecken
zu erheblichen Larmbelastungen kommt. Insgesamt stellt sich die Larmbelas-
tung sogar hoher dar, als durch den Larm an den Hauptverkehrsstral3en. Dabei
ist allerdings zu beriicksichtigen, dass die Belastetenzahlen vom EBA relativ
pauschal ermittelt wurden.

Die Larmkartierung des EBA liegt seit Anfang Dezember 2014 vor. Allerdings
enthélt sie gemal E-Mail des EBA vom 23.12.2014 an die LARMKONTOR
GmbH erhebliche Ungenauigkeiten:

,Die Einwohnerzahlen vieler Stadte und Gemeinden wurden aus zeit- sowie da-
tenschutzrechtlichen Grinden nach VBEB, Abschnitt 3.3.2, mittels eines fest-
gelegten Faktors fur die Wohnflache je Einwohner (bundeslandabhangig) ermit-
telt. Dabei kdnnen Einwohnerzahlen herauskommen, welche die tatsachliche
Einwohnerzahl des jeweils betrachteten Ortes Ubersteigen. In der Folge kon-
nen in der Betroffenenstatistik mehr Einwohner ausgewiesen sein als

im Ort/in der Gemeinde tatsachlich gemeldet sind. Fur die zukinftig im 5-jahres
Rhythmus durchzufiihrende Aktualisierung der Larmkarten wird ein genaueres
Verfahren zur Erhebung der Betroffenenzahlen angestrebt.”

Fir die Larmkartierung und Larmaktionsplan an den Haupteisenbahnstrecken
ist gemal BImSchG § 47e das EBA zustandig.

An dieser Stelle wird auf die Bereiche in Neumunster eingegangen, die durch
Stral3en- und Schienenlarm doppelt belastet sind. Dazu gehéren:

1. Eine doppelte Belastung zeigt sich im Bereich der Stral3enunterfiihrung
am Holsatenring. Hier werden die Wohngebaude an den Stral3en Holsa-
tenring, Schleusberg, Ehndorfer Stral3e und Warmsdorfstral3e sowohl
vom Schienen- als auch vom Straf3enlarm betroffen (s. Anlage 2 und
Anlage 3).

LARMKONTOR GmbH LK 2015.208 21/37



LARMKONTOR
GmbH

Entwurf W
Larmaktionsplan der Stadt Neumunster zur 2. Stufe der ULR

2. Entlang der Kieler StraRe werden insbesondere die Wohngebaude zwi-
schen Bahnstrecke und Kieler StraRe doppelt vom Larm betroffen
(s. Anlage 2 und Anlage 3).

3. Der westliche Bereich am llsahl wird nicht nur vom Larm des Stral3en-
verkehrs an der L318 und B430 erheblich belastet (s. Abbildung 4), son-
dern auch vom Schienenlarm (s. Anlage 3).

Eine graphische Darstellung des Gesamtlarms war auf Grund der vom Eisen-
bahnbundesamt zur Verfligung gestellten Daten nicht mdglich.
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3.1

3.2

MalRnahmenplanung

Ziel der Larmaktionsplanung fur die Stadt Neumdinster ist es, die Larmbelas-
tung zu senken und die stadtische Lebensqualitat zu erhéhen. Insbesondere
sollen potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen vermieden und Be-
lastigungen verringert werden um den Bewohnern einen ungestorten Schlaf zu
ermdglichen. Dazu werden geeignete Mal3nhahmen entworfen, die sich an den
ortlichen Gegebenheiten der Stadt orientieren.

Bereits vorhandene Mallihahmen zur Larmminderung

Das Konzept der flachenhaften Verkehrsberuhigung in Wohngebieten wird seit
1993 konsequent umgesetzt. Die Verkehrsplanung verfolgt eine Bindelung des
Verkehrs auf den Hauptverkehrsstral3en, welche u.a. zu den aufgezeigten
Larmbelastungen an diesen Stral3en flhrt.

Durch die koordinierte Schaltung der Lichtsignalanlage werden fir wesentliche
Hauptverkehrsstrome ,Griine Wellen* erreicht.

Entlang der B430 wurden abschnittsweise Mal3nahmen der Larmsanierung
umgesetzt.

Geplante MallBnahmen zur Larmminderung fur die nachsten fanf Jahre

An Bundes- und Landstral3en bestehen grundsatzlich folgende Mdglichkeiten
zur Reduzierung des Larms:

e Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Einbau von larmminderndem Asphalt
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs)

e Verstetigung des Verkehrs
(vertragliche Abwicklung des Verkehrs).

e Einschrénkung des Lkw-Verkehrs
(L&armvermeidung)

e Bau/ Erh6hung von Schallschutzwénden und Schallschutzwallen
(baulicher Schallschutz),

e Einbau von Schallschutzfenstern (baulicher Schallschutz),
Problem: AuRenwohnbereich bleibt verlarmt.

Fur die betrachteten Hauptverkehrsstral3en BAB A7 und B430 ist der Landes-
betrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV S-H) der zustandige
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Baulasttrager. Malinahmen zur Larmminderung an den Bundesstral3en und
Autobahnen missen in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb erarbeitet
werden und kénnen nur mit Zustimmung des Landesbetriebs erfolgen.

3.2.1 B430

Wie sich aus der strategischen Larmkartierung ergibt, bestehen an Gebauden
entlang der B430 Larmbelastungen von Uber 65 dB(A) und punktuell Gber

70 dB(A) Lpen. Daher wird entlang der B430 passiver Larmschutz umgesetzt.
Dabei handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes die von der je-
weiligen Haushaltslage abhangig ist. Sie wird an bestehenden Bundesstral3en
durchgefiihrt. Uberwiegend werden Fenster saniert. In den Dachgeschossen
kommt es ggf. auch an den Abseiten, am Dach, an den Gauben sowie an den
Zimmerdecken zu entsprechenden Sanierungen. Bei der Larmsanierung sind
gewerblich genutzte Raume nicht schutzbediirftig?*.

1. Im Abschnitt 1 (Wasbeker Stral3e, sowie Teile der Roonstral3e und des
Hansaringes) haben nach Untersuchung des LBV Rendsburg 137 Ge-
baude einen Anspruch auf Larmsanierung. Seit 2010 wurde an 45 Ge-
bauden (Stand 08/2015) Larmsanierungsarbeiten durchgefiihrt. Die wei-
tere Umsetzung der Larmsanierung erfolgt durch den LBV Rendsburg.

2. Im anschliel3enden Abschnitt 2 (Hansaring bis Sauerbruchstral3e) steht
die Bearbeitung noch aus.

3. Im Abschnitt 3 (Sauerbruchstral3e, Max-Johannsen-Bricke, llsahl, Chris-
tianstralRe, Goethestral3e, Klaus-Groth-Stral3e und Feldstral3e) besteht
an 191 Gebauden ein Anspruch auf ,Larmschutz dem Grunde nach®.
Seit 2013 wurde an 10 Gebauden (Stand 08/2015) Larmsanierungsar-
beiten durchgefuhrt. Die weitere Umsetzung der LArmsanierung erfolgt
durch den LBV Rendsburg.

4. Im anschlie3enden Abschnitt 4 (Ploner Stral3e von der Feldstral3e bis
zur Friedhofsverwaltung) steht die Bearbeitung noch aus.

5. Im Abschnitt 5 (Ploner Stral3e ab der Friedhofsverwaltung) besteht an 44
Gebauden ein Anspruch auf ,Larmschutz dem Grunde nach®. Seit 2012
wurde an 5 Gebauden (Stand 08/2015) Larmsanierungsarbeiten durch-

L schreiben des Landesbetriebs StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Rendsburg vom

20.08.2015.
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gefuhrt. Die weitere Umsetzung der Larmsanierung erfolgt durch den
LBV Rendsburg.

In den Abschnitten 1, 3 und 5 werden 75 % der anfallenden MaRhahmenkosten
Ubernommen, da es sich um MalRnahmen der Larmsanierung handelt. Die Re-
gelungen der Larmsanierung (VLArmSchR 97)* erstreckt sich auf die StraRen
des Bundes. Sie greift nicht bei Landes-, Kreis- oder Gemeindestralien.

In den Abschnitten 2 und 4 werden 100% der anfallenden MalRnahmenkosten
vom Bund bzw. vom Land Ubernommen, da es sich um MafRnahmen der Larm-
vorsorge (16. BImSchV) handelt*®.

Aus den Verkehrsuntersuchungen, die im Zusammenhang mit den Uberlegun-
gen zur Durchgangssperrung des GrofR3flecken und zur Verkehrsabwicklung
durch das neue Einkaufszentrum Sager-Viertel erarbeitet wurden® 2 24, erge-
ben sich Verbesserungsvorschlage zur besseren Abwicklung des Verkehrs auf
dem Stadtring. Dies ist vor allem eine Optimierungen der Signhalschaltung an
den Knotenpunkten des Stadtrings sowie bauliche MaRnhahmen an der Kreu-

zung llsahl/Christianstrae?.

3.2.2 L323

Der Holsatenring (L323) ist Uberwiegend vierspurig ausgebaut und mit bis zu
26.000 Fahrzeugen taglich belastet (vgl. Abbildung 1).

Auf der L323 kbnnte die Larmbelastung infolge des Verkehrs durch eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 reduziert werden. Dies bietet sich
insbesondere fur den beidseitig besonders larmbelasteten zweispurigen Ab-
schnitt des Hansarings von der Werderstral3e bis zur Ehndorfer Stral3e an.
Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h ergibt sich eine
Larmminderung von etwa 2-3 dB. Diese MalRBhahme erfasst auch den doppelt
belasteten Bereich (Schienen- und Straf3enlarm). Bei einer Umsetzung dieser

22 verkehrsuntersuchung zur Optimierung des Verkehrsablaufes auf dem Stadtring und zum

Grol3flecken in Neumiinster. Teil 1 bis 4. SBI und BDC. Hamburg 2012.

Masterplan Mobilitdit Neumunster. Von der Ratsversammlung am 19.03.2013 beschlosse-
nes Konzept.

23

4 Verkehrsuntersuchung zum ,Einkaufszentrum Sager-Viertel“. Masuch+Olbrisch 08/2012

* Masterplan Mobilitat Neumiinster. Verkehrskonzept Innenstadt 2014, Teil Kfz-Verkehr —

Umsetzung von Variante 1. Stadt Neumunster — Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwick-
lung. Entwurf 31.10.2014.
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Maflnahme ist die die Lichtsignal-Koordinierung (Griine Welle) zu tberprifen
und ggf. anzupassen.

Zur Unterstitzung der Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung sollten eine
Reihe von MaRnahmen vorgenommen werden?®:

e Es sollte das Zusatzschild ,Larmschutz” angebracht werden. Autofahrer
halten sich eher an die Geschwindigkeitsbegrenzung, wenn der Grund
dafir bekannt ist.

¢ Eine héaufige Wiederholung des Schildes férdert die Befolgung.

e Die Effekte einer Geschwindigkeitsreduzierung sind starker, wenn Ge-
schwindigkeitsdisplays oder — dariiber hinaus wirkungsverstarkend -
Geschwindigkeitskontrollen eingesetzt werden.

e Die Anpassung der Lichtsignal-Koordinierung (Griine Welle) auf die Ko-
ordinierungsgeschwindigkeit von Tempo 30 unterstiitz ebenfalls die Ein-
haltung der Geschwindigkeitsbegrenzung.

Bei htherem Verkehrsaufkommen wird die Geschwindigkeitsbegrenzung zu-
dem eher eingehalten. In solchen Situationen beeinflussen Autofahrer, die sich
regelkonform an die Geschwindigkeitsregelung halten, die anderen Verkehrs-
teilnehmer starker, als im freien Verkehrsfluss.

Aus den Verkehrsuntersuchungen, die im Zusammenhang mit den Uberlegun-
gen zur Durchgangssperrung des Grof3flecken und zur Verkehrsabwicklung
durch das neue Einkaufszentrum Sager-Viertel ?*%*?erarbeitet wurden, erge-
ben sich Verbesserungsvorschlage zur Optimierungen der Signalschaltung an
den Knotenpunkten des Stadtrings sowie bauliche Malinahmen an der Kreu-
zung Holsatenring/Wittorfer StraRe %’.

Im Zuge der Erneuerung des Stral3enbelags sollte auf der L323 ein larmmin-
dernder Asphalt fur Stadtstraf3en (z.B. LOA 5D) aufgebracht werden.
Dadurch kann eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung von bis zu

% Vgl. Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen in Berlin. Senatsverwaltung fir

Stadtentwicklung und Umwelt / VMZ / LK Argus, Méarz 2013.

" Masterplan Mobilitat Neumiinster. Verkehrskonzept Innenstadt 2014, Teil Kfz-Verkehr —
Umsetzung von Variante 1. Stadt Neumunster — Fachdienst Stadtplanung und Stadtentwick-
lung. Entwurf 31.10.2014.
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4 dB(A) gegenuber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht
werden?®.

Daneben sollte fur die Landesstral3en ein Schallschutzfensterprogramm auf-
gelegt werden, um die am starksten verlarmten Wohngebaude zu schitzen
(s. Kap. 3.4.).

3.2.3 L322

Die Segeberger Stral3e (L322) ist im nordlichen Abschnitt vierspurig ausgebaut.
Ab der KummerfelderstralRe bis zur Stadtgrenze ist sie zweispurig ausgebaut.
Die Verkehrsmenge nimmt von der Innenstadt zur Stadtgrenze von 19.910 auf
8.011 Kfz/Tag ab.

Im Zuge der Erneuerung des Stral3enbelags sollte auf der L322 ein larmmin-
dernder Asphalt fur Stadtstrafl3en (z.B. LOA 5D) aufgebracht werden.
Dadurch kann eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung von bis zu

4 dB(A) gegenuber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht
werden?®,

Daneben sollte fiir die Landesstraf3en ein Schallschutzfensterprogramm auf-
gelegt werden, um die am starksten verlarmten Wohngebaude zu schitzen
(s. Kap. 3.4.).

3.2.4 L328

Die Wohngebaude am sudlichen Abschnitt der Rendsburger Stral3e (L328) sind
sehr stark vom Stralenverkehrslarm belastet (s. Abbildung 7). In diesem vier-
spurigen Abschnitt sind der Ahornweg, Am Neuen Kamp sowie die zwei Zu-
fahrten zu den Holstenhallen tber Lichtsignalanlagen angebunden. In diesem
Abschnitt betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, nérdlich dieses
Abschnitts erhdht sie sich erst auf 70 und dann auf 100 km/h.

Fur den Abschnitt mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
sollte im Zuge der Erneuerung des Stral3enbelags auf der L328 ein larmmin-
dernder Asphalt fur Stadtstraf3en (z.B. LOA 5D) aufgebracht werden.
Dadurch kann eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung von bis zu

4 dB(A) gegenuber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht
werden?®,

8 Larmmindernde Asphalte. Umweltbundesamt 2014.
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Fur den Ubrigen Abschnitt mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit >60 soll-
te zur Reduzierung der Larmbelastung ein larmgeminderten Asphalt (-2 dB(A))
auf der L328 eingebaut werden.

Daneben sollte fur die Landesstral3en ein Schallschutzfensterprogramm auf-
gelegt werden, um die am starksten verlarmten Wohngebaude zu schitzen
(s. Kap. 3.4.).

3.2.5 L318

An der L318 zeigen sich fast keine sehr hohen Larmbelastungen durch den
StralRenverkehr, wie an den zuvor aufgefuihrten StrafRen. Allerdings ergeben
sich entlang der Kieler StraRe und am llsahl durchgéngig doppelte Belastungen
durch Schienen- und StralR3enlarm (s. Anlage 2 und 3). Daher sollten auch an
der Kieler Stra3e Larmminderungsmal3nahmen umgesetzt werden.

Im Zuge der Erneuerung des Stral3enbelags sollte auf der L318 ein larmmin-
dernder Asphalt fur Stadtstrafl3en (z.B. LOA 5D) aufgebracht werden.
Dadurch kann eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung von bis zu

4 dB(A) gegenuber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht
werden?®,

Daneben sollte fiir die Landesstraf3en ein Schallschutzfensterprogramm auf-
gelegt werden, um die am starksten verlarmten Wohngebaude zu schitzen
(s. Kap. 3.4.).

3.2.6 L319und L67

Die ermittelte Larmbelastung an der Altonaer Strafl3e (L319) und an der
Tungendorfer Strafl3e (L67) sind nicht so hoch wie an den Ubrigen Hauptver-
kehrsstral3en in Neumunster. Trotzdem bestehen Belastungen, die entspre-
chend der Bewertung nach dem Leitfaden fur die Aufstellung von Larmaktions-
planen®® als hoch einzustufen sind (vgl. Tabelle 4).

Dementsprechend sollten auch hier bei der nachsten Erneuerung des Stral3en-
belags ein larmmindernder Asphalt fur Stadtstraf3en (z.B. LOA 5D) aufge-
bracht werden. Dadurch kann eine deutliche Reduzierung der Larmbelastung
von bis zu 4 dB(A) gegenuber dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand
erreicht werden?®,
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3.2.7 Schienenlarm

Der Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken in Neumunster wird vom
EBA erarbeitet. Daher wird an dieser Stelle auf die méglichen larmmindernden
MalRnahmen an Bahnstrecken verwiesen:

Bau / Erh6hung von Schallschutzwéanden und -waéllen

Einbau von Schallschutzfenstern
(Problem: AulRenbereich bleibt verlarmt)

Gleisuberprufung und -pflege (Schleifen)
.Besonders Uberwachtes Gleis"

Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung
Gleisschmierung
Geschwindigkeitsreduzierung

Nachtfahrverbote.

Parallel zu den MalBhahmen an den Schienenstrecken erfolgten und erfolgen
weitere Mallnahmen zur Reduzierung des Schienenlarms:

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhan-
gige Trassenpreissystem fur Guterzige eingefuhrt. Auf die regularen Tras-
senentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Gu-
terzug nicht Gberwiegend ,leise” Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich er-
halten Guterwagenhalter, die einen vorhandenen Guterwagen von lauter auf
leise Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabh&ngigen Bonus
beim Einsatz eines umgerusteten Guterwagens auf dem Streckennetz bun-
deseigener Eisenbahnen.

Umristung lauter Zige auf LL-Sohlen (,Flusterbremsen®), welche beim
Bremsvorgang die Rader glatten und so das Fahrgerédusch des Zuges er-
heblich senken.

Abschaffung des Schienenbonus.

Modernisierung mit leiseren Schienenfahrzeugen.

Der Larmaktionsplan des EBA wird sich im Wesentlichen auf das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes fur bestehende Schienenwege des
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Bundes?® erstrecken. Darin sind die Bahnstrecken in Neumiinster aufgenom-
men. Dementsprechend tauchen verschiedene Abschnitte der Bahnstrecke im
Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche® und der in
der Planung befindlichen Bahnabschnitte auf®'.

Entsprechend der Kartierung des EBA bestehen erhebliche Belastungen ent-
lang der Haupteisenbahnstrecken (s. Kap. 2.3.7) auf die mit LA&rmsanierungs-
mafl3nahmen (Larmschutzwande und Schallschutzfenster) entsprechend dem
Larmsanierungsprogramm des Bundes (vgl. Kap. 1.4 und Anlage 1) zu reagie-
ren ist.

Auf Nachfrage bei dem bearbeitenden Ingenieurbiro wurde mitgeteilt, dass
sich die Larmschutzplanung im Vorentwurf befindet®,

Aktuell liegen allerdings noch keine belastbaren Aussagen zum Umfang der
Larmsanierungsmaf3nahmen vor. Eine Abstimmung mit der Stadt Neumdiinster
ist fur das Jahr 2016 vorgesehen®.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Malinahmen zu deren
Schutz fur die nachsten fanf Jahre
Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunah-
me des Larms zu schiitzen” (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet
dies, dass eine Erhéhung der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in
Zukunft zu vermeiden ist.

Die Auswahl und Festlegung der ,ruhigen Gebiete“, die vor einer Zunahme des
Larms zu schitzen sind, ist in das Ermessen der zustéandigen Behoérde, der
Stadt Neumiunster, gestellt. Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie oder
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz hinsichtlich eines Larmgrenzwertes oder
der GroRe des Gebietes bestehen nicht. Als ruhige Gebiete aul3erhalb der Bal-
lungsraume kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinem relevanten
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt

# Richtlinie fur die Forderung von Malnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der

Eisenbahnen des Bundes, Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen 2013

DB Projektbau GmbH. Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes, Anla-
ge 3: Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche. Stand: 11/2013.

30

%1 DB Projektbau GmbH. Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes, Ver-

zeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertig gestellten Larmsanierungsbereiche
Stand: 31. Méarz 2014.

Telefonat mit Herrn Krenz von der A.1.T. GmbH - Ingenieure im Bauwesen am 13.10.2015.
% Telefonat mit Frau Miiller von der DB Projektbau GmbH Berlin am 13.10.2015.

32
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nicht fir Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung dieser
Gebiete**. Dabei sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erho-
lungsgebiete gesetzt werden, die regelmaRig fir die breite Offentlichkeit zu-

ganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der ge-

schaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen“®.

Als relevante ruhige Gebiete werden Bereiche ausgewahlt, die

e entsprechen der Larmkartierung frei von Umgebungslarm sind,

¢ eine relativ naturnahe Auspragung haben und

o fUr die Naherholung relativ gut erschlossen und zu erreichen sind.

Daher werden die im Larmaktionsplan von 2008 vorgeschlagenen Gebiete und
weitere Bereiche als ruhige Gebiete festgesetzt (s. Anlage 4):

e Westufer des Einfelder Sees / Bondenholz

e Ostufer des Einfelder Sees

e der Bereich des Dosenmoors, aufRerhalb des von der Bahnstrecke verlarm-
ten Bereichs (vgl. Anlage 3a),

o der Bereich der Kiesgrube Vierkamp (geschiitzter Landschaftsbestandteil).
e Teilbereich Nordfriedhof, auRerhalb des von der B430 verlarmten Bereichs
e Teilbereich Sudfriedhof, auRerhalb des von der B430 verlarmten Bereichs

e Teilbereiche des Stadtwaldes und des Tierparks Neumdinster, aul3erhalb des
von der B430 und des von der BAB A7 verlarmten Bereichs (vgl. Anlage 2a),

¢ Kleingartenanlage Ostbahn
e Brachenfelder Geholz
e Gartenanlage Radekoppel / Briiningsweg

¢ Kleingartenanlage West, mit Wald- und Griunflachen am Baumschulenweg
bis zum Flugplatz

¢ Kleingartenanlage Gluckauf

% vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012.

% Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on

Noise Exposure (GPG), Version 2, 13.th January 2006, European Commission Working
Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006.
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Kleingartenanlage Heinrich Forster

e Storwanderweg (zw. Altonaer Str. / Bahnstrecke Neumunster — Bad Sege-
berg)

¢ Kleingartenanlage Hans Sass
¢ Kleingartenanlagen Stér und Erdengliick

e Flachen zw. dem Friedhof Gadeland, der St6r und dem Staatsforst Neumu-
nster

e Ausgleichsflachen um Hartwigswalde
e der Bereich des Brachenfelder Geholzes.

Die ruhigen Gebiete werden im Flachennutzungsplan als Flachen fur Wald, na-
turbelassene Grunflachen dargestellt und sind zum Teil als Landschaftsschutz-
gebiet ,Stadtrand Neumiinster” und als Naturschutzgebiet ,Dosenmoor” ge-
schitzt.

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zu-
standigen Planungstragern zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete tGberprift und
der Aspekt des Larmschutzes berticksichtigt (8 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m.

§ 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG").

Neben diesen ruhigen Gebieten werden zuséatzlich innerstadtische Erho-
lungsflachen ausgewiesen. Diese Flachen sind ful3laufig zu erreichen und sie
dienen der Erholung, obgleich sie nur teilweise als larmarm zu bezeichnen
sind. Es wurden folgende Kriterien herangezogen:

e Grin- und Erholungsflachen in Wohngebietsnahe,

¢ in Teilbereichen leise oder mit teilweise ruhigen Zeitabschnitten

e genugt den (subjektiven) Anspriichen der Erholungssuchenden.

Nach diesen Kriterien wurden folgende Bereiche ausgewahlt(s. Anlage 4):

e Osterhofpark
e Teilbereiche des Stadtwaldes

e Teilbereiche des Nord- und Sudfriedhofs
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e Talraum der Schwale mit Rencks Park, Selks Park und Gerisch-
Skulpturenpark

¢ Teichuferanlage sudl. der Stral3e Am Teich

e Talraum von St6r und Schale beiderseits der Bahnstrecke Hamburg — Neu-
munster bis zur Wittorfer Burg

o Falderapark.

3.4 Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus,
dass das Thema ,Larm’ die Kommunen langfristig beschéaftigen wird. Neben
der kurzfristig zu dokumentierenden Aktionsplanung fur die Hauptverkehrsstra-
Ben (s. Kap. 3.2) sind daher auch Strategien der Larmminderung gefordert, die
Uber das im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie kartierte StraRennetz hin-
ausgehen und/oder die ihre Wirkung erst langfristig entfalten werden.

Die Stadt Neumunster ist stark vom Larm der Eisenbahnstrecke und der Bun-
desstral3e betroffen, die nicht in der gemeindlichen Baulast liegen. Daher soll
auch langfristig durch entsprechende Forderungen auf die zustandigen Bau-
lasttrager eingewirkt werden, um alle méglichen MaRRnahmen zur Reduzierung
des Larms an der Bahnstrecke und der Bundesstral3e umzusetzen.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind die Hauptverkehrsstrafl3en zu be-
trachten. Dazu gehoren aul3er der Bundesstral3e die LandesstralRen. Neben
den unter Kap. 3.2 aufgefihrten MaRnahmen gegen den Umgebungslarm soll-
te fur die LandstraRen ein Schallschutzfensterprogramm aufgelegt werden,
um die am starksten verlarmten Wohngebéaude zu schitzen. Das Programm
kénnte analog zum Larmsanierungsprogramm des Bundes fir die Bundesstra-
Ben aufgebaut werden.

DarlUber hinaus bestehen natirlich weitere Moéglichkeiten fur die Stadt den
Larm zu reduzieren bzw. darauf hinzuwirken, dies betrifft insbesondere das
nachgeordnete Stral3ennetz in der eigenen Baulast und die Bauleitplanung.

Durch die konsequente Beriicksichtigung der Mdglichkeiten zur Larmreduzie-
rung bei der Verkehrs- und Stralenplanung kann zukinftig die Larmbelas-
tung vermindert werden. Folgende Mdglichkeiten stehen dazu zur Verfigung:

e Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
Insbesondere vor dem Hintergrund, dass sich die Verkehrssituation auf
den HauptverkehrsstraRen in Neumdinster relativ angespannt darstellt
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(vgl. 22232438y "solite durch eine verstarkte Férderung des OPNV mog-

lichst viele Biurgerinnen und Burger der Stadt Neumiinster zum Umstieg
vom Auto zum OPNV motiviert werden, um so neben anderen positiven
Umweltaspekten auch den Larm zu reduzieren. Mégliche Mal3nhahmen
sind:

- bessere Anbindung an die umliegenden Ortschaften,

- hohe Taktdichten,

- gute Verkniipfung des OPNV untereinander und mit anderen
Verkehrstragern.

e Forderung des Fahrradverkehrs
Ein gut ausgebautes Radwegenetz fordert den Umstieg vom motorisier-
ten Individual Verkehr (MIV) zum Fahrrad und tragt so zur Larmreduzie-
rung bei. Der Ausbau der Fahrradwegeinfrastruktur sollte unter dem Ge-
sichtspunkt Verkehrssicherheit, Attraktivitatssteigerung und Beschleuni-
gung des Radverkehrs stehen. Dies kann beispielsweise durch folgende
Mal3nahmen geférdert werden:

- Anlage von Radfahrstreifen / Schutzstreifen,

- Bevorzugung des Radverkehrs an Kreuzungen,

- Fahrrad-Abstellanlagen,

- Bike + Ride Einrichtungen,
Die in der Planung befindliche Fahrradabstellanlage am Bahnhof
Neumiinster-Suid®’ sollte umgesetzt werden, um die Attraktivitat des
Fahrradverkehrs und die Erreichbarkeit des Bahnhofs zu verbessern
und so den MIV einschlief3lich des damit verbundenen Larms zu
reduzieren. Entsprechend sollten auch die Fahrradabstellanlagen am
Hauptbahnhof auf der Grundlage der aktuellen Planungen ausgebaut
und aufgewertet werden.

- spezielle Wegweisung fur Radfahrer,

- Aufbau eines Radroutennetzes oder Radwegeschnellnetzes.

Die aufgefuhrten MaRnahmen sollten im in der Aufstellung befindlichen

% Integriertes Stadtentwicklungskonzept Neumiinster. Neumiinster 2020. Planungsgruppe 4.

Kurzfassung 04/2006.

¥ Fahrradabstellanlagen in Schleswig-Holstein — Zwischenprasentation am 16.09.2015. Agen-
tur Bahnstadt, Berlin.
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Radverkehrskonzept zusammengefihrt und im Masterplan Mobilitat in-
tegriert werden®.

e Forderung des Ful3verkehrs
Im Zusammenhang mit der Férderung des OPNV kann die Férderung
des FulRverkehrs helfen, mehr Personen dazu zu bewegen das Auto
stehen zu lassen und so den Larm zu reduzieren. Folgende Mal3nah-
men kdnnen beispielsweise dazu beitragen:

- Anlage von Querungshilfen an Hauptverkehrsstral3en,
- Einbau von Mittelinseln,
- ausreichend breite Gehwege.

e Verstetigung des Verkehrsflusses:
Ein besserer Verkehrsfluss reduziert die Abbrems- und Beschleuni-
gungsvorgange und fuhrt so zu weniger Larm. Dies kann beispielsweise
durch folgende MalRnahmen umgesetzt werden:

- Grine Welle,

- Anlage von Kreisverkehren,

- Optimierung der Knotenpunkte durch Anpassung der
Lichtzeichenanlage und/oder Anlage von Abbiegespuren.

Aus den Verkehrsuntersuchungen, die im Zusammenhang mit den Uber-
legungen zur Durchgangssperrung des Grol3flecken und zur Verkehrs-
abwicklung durch das neue Einkaufszentrum Sager-Viertel erarbeitet
wurden??%32* ergeben sich Optimierungen der Signalschaltung an den
Knotenpunkten des Stadtrings. Diese MalRnahmen fihren zu einem
besseren Verkehrsfluss und so zu weniger Larm. Daher sollten diese
vollstandig umgesetzt werden.

e Einbau von larmarmen Asphalten
Nicht nur im Hauptverkehrsnetz, sondern auf allen innerstadtischen
Stral3en mit einer Regelgeschwindigkeit von 50 km/h sollte zuklnftig
larmreduzierter Asphalt bei zukinftigen Oberflachensanierungen zum
Einsatz kommen. Hierfur stehen inzwischen verschiedene Verfahren zur

% Vgl. a. Beschluss des gemeinsamen Antrags von SPD und Biindnis 90/Griinen vom 12. Au-
gust 2013 zur Ratsversammlung am 27. August 2013.
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3.5

4.1

4.2

4.3

Verfligung, die auch bei innerstadtischen Geschwindigkeiten ein erhebli-
ches Larmminderungspotential besitzen®*.

Langfristig kénnen im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Sied-
lungsstrukturen unterstitzt werden. Dazu sollte zentral eine mdglichst hohe
Nutzungsmischung und -dichte angeboten werden. Dies erméglicht kurze We-
ge, fordert das ZufuRgehen sowie Radfahren und unterstitzt damit den Ver-
zicht auf Autofahrten und in der Folge eine Verkehrslarmreduzierung.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten soll durch die Einhaltung der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (s. Anlage 1) Larmbelas-
tungen vermieden werden. Die Einhaltung der dort aufgeftihrten Orientie-
rungswerte fir die einzelnen Nutzungen ist ,....wiinschenswert, um
die...Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.”

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Durch die Umsetzung der unter 3.2 und 3.4 aufgefiihrten Mal3nahmen kdnnen
die sehr hoch belasteten Anwohner in Neumiinster entlastet werden.

Konkretere Angaben tber die Reduzierung der Anzahl der betroffenen Perso-
nen, die sich aus der Umsetzung der Mal3nahmen ergibt, kbnnen nach weiterer
Konkretisierung der Ma3nahmen in Abstimmung mit der Stadt durch larmtech-
nische Berechnungen erarbeitet werden.

Formelle und finanzielle Informationen

Datum der Aufstellung des Aktionsplans
Die Aufstellung erfolgte mit der Beschlussfassung der Ratsversammlung.

Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter. Daher kann ein Datum als
Abschluss der Aktionsplanung nicht benannt werden.

Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Zur Beteiligung der Offentlichkeit wird der Entwurf des Larmaktionsplans in ei-
ner 6ffentlichen Veranstaltung vorgestellt und diskutiert. Zusatzlich erfolgen ei-
ne Auslegung des Larmaktionsplans und die Beteiligung der Trager offentlicher
Belange.

% Larmmindernde Asphalte. Umweltbundesamt 2014.
% DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1.
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4.4 Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaf3 § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberprift
und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktions-
plans werden dabei ermittelt und bewertet. Im Rahmen der Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie wurde 2008 ein erster Larmaktionsplan aufgestellt.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Die Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans werden von der Stadt
Neumiunster getragen. Die Malinahmenkosten an den einzelnen Verkehrswe-
gen werden von den jeweils zustandigen Baulasttragern getragen.

Bei der Umsetzung von passiven Larmschutzmalinahmen (Larmschutzfenster,
Larmschutzlufter) im Zuge der Larmsanierung werden entsprechend
VLarmSchR97* bis zu 75 % der Aufwendungen durch den Bund erstattet. Die
im Zuge der Larmvorsorge ausstehenden MalRnahmen an der B430 werden zu
100 % vom Bund/Land Gbernommen.

Grundsatzlich ist es sinnvoll die Asphaltdeckschicht nur im Zuge einer anste-
henden Sanierung auszutauschen. Durch den Einbau eines larmmindernden
Asphalts, wie z.B. des LOA 5D, entstehen keine bzw. nur geringfiigig héheren
Kosten gegeniiber dem Einbau herkdmmlichen Asphalts*.

Die Kosten fur die Aufstellung von Verkehrsschildern zur Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit sind mit etwa 300 € je Schild vergleichsweise
gering.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Die Kosten fur die einzelnen MaRnahmen werden im Zuge der Malinahmen-
konkretisierungen ermittelt.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet
www.neumuenster.de, www.laerm.schleswig-holstein.de

Neumduinster, den

“! Neuer larmarmer Asphalt fir den kommunalen Straenbau. Marcus Winkler. In: BauMagazin 06/2008.
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Ubersicht tber Immissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fur eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnigne dargestellten Werten.
Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich | Grenzwerte fir Richtwerte, bei deren Uberschreitung | Grenzwerte fiir den Richtwerte fur Anla- | Schalltechnische
die Larmsanie- stralRenverkehrsrechtliche Larm- Neubau oder die we- gen im Sinne des Orientierungswerte
rung an Stral3en schutzmaRnahmen in Betracht sentliche Anderung von | BImSchG, deren fir die stadtebauli-
in Baulast des kommen™® Stralen- und Schie- Einhaltung sicherge- | che Planung™
Bundes ** — . nenwegen (Larmvor- stellt werden soll *
Grenzwerte fir die LA&rmsanierung sorge) “
an Schienenwegen des Bundes®’
*
Tagin | Nachtin : . Tag in Nacht in Tag in Nacht in Tag in Nacht in
Nutzung dB(A) | dB(a) | TR9indBA) | NachtindB(A) | 4ga) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenhauser, Schu-
len, Altenheime, Kur- 67 57 70 60 57 a7 45 35
gebiete ....
reine Wohngebiete 67 57 70 60 59 49 50 35 50 35 bzw. 40
algemeine Wohnge- 67 57 70 60 59 49 55 40 55 | 40 bzw. 45
Dorf-, Misch- und 69 59 72 62 64 54 60 45 60 | 45 bzw. 50
Kerngebiete
Gewerbegebiete 72 62 75 65 69 59 65 50 65 50 bzw. 55
Industriegebiete 70 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm* in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550) heranzu-
ziehen.

42 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665,
in Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010

Richtlinien fir stralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), Geandert durch Art. 1 V v. 18.12.2014 | 2269

** Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

*® " DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1

*" " Die Immissionsgrenzwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden auch bei der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.
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Anlage 2a

Larmkarte Hauptverkehrsstral3en Lpey Neumuinster
Stand 24.08.2015
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Anlage 2b

Larmkarte Hauptverkehrsstralen Lyigne Neumunster
Stand 24.08.2015
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Anlage 3a

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lpeny NeumUnster
Stand 12.08.2015
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Anlage 3b

Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lyigne Neumunster
Stand 12.08.2015
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Anlage 4

Ruhige Gebiete Neumdtinster
Stand 10.11.2015
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